Europalsches Paterrtamt 
09) (mi European Patent Office 

Office europeen des brevets 


01) EP 0 936 105 A1 
europAische patentanmeldung 


(43) 

Verofferrtlichungstag: 


(51) bit CI. 6 : B60N 2/44, A47C 7/74 


18.08.1999 Patent blatt 1999/33 


(21) 

Anmeldenummer: 99100675.0 



(22) 

Anmeldetag: 15.01.1999 



(84) 

Benannte Vertragsstaaten: 


(71) Anmelder: DalmlerChrysler AG 


AT BE CH CY DE DKESR FRGBG 

R IE IT LI LU 

70567 Stuttgart (DE) 


MCNLPTSE 


(72) Erfinder: 


Benannte Erstreckungsstaaten: 



AL LT LV MK RO SI 


• Faust, Eberhard 




70597 Stuttgart (DE) 

(30) 

Prioritat: 10.02.1998 DE 19805178 


• Pfahler, Karl Dr. 




70180 Stuttgart (DE) 


(54) Polster fur Sitzteil und/oder Riickenlehne elnes Fahrzeugsitzes 


(57) Die Erfindung betrifft ein Polster fQr Sitzteil 
und/oder Ruckenlehne eines Fahrzeugsitzes mit einer 
luftdurchflutbaren Ventilationsschicht (19). die aus einer 
luft- und wasserdurchlassigen Ober- (111) und Unter- 
schicht (112) und aus diese auf Abstand haltende und 
miteinander verbindende, elastisch biegbare, voneinan- 
der beabstandete Abstandsstege oder -faden (113) 
besteht, und mit LOftern oder Ventilatoren zum Einbte- 
sen von Luft in die Ventilationsschicht. Zwecks Sicher- 
stellung einer irrtensiven Beluftung der gesamten, dem 


Sitzbenutzer angebotenen Folsterf lache des Fahrzeug- 
sitzes, und zwar auch bei for die BelOftung zur VerfQ- 
gung stehenden beschrflnkten Lufterleistungen ist die 
Dichte der Abstandsstege oder -faden in Polsterlangs- 
richtung grOGer gewdhlt als in Polsterbreite, so daR die 
Luft sich Ober die gesamte Sitz- bzw. Lehnenbreite ver- 
teilt, bevor sie auf brerter Front in Langsrichtung des 
SHzteils oder der Lehne unter der Polsteroberf lache ent- 
langstrdmt. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Polster for Sitzteil 
und/oder RQckenlehne eines Fahrzeugs gemaB dam 
Oberfoegriff des Paterrtanspruchs 1 . s 
[0002] Bei einem bekannten Polster dieser Art (D E 42 
00 825 A1) sind die Abstandsstege oder -faden in einer 
Richtung parallel zueinander beabstandet. wodurch 
sich dazwischenliegende Hohlraume mh einem gleich- 
bleibenden Querschnitt ergeben, durch die hindurch w 
Luft aus einer Heizung. einer Klimaanlage oder eines 
eigens dafOr vorgesehenen GebJases gefordert wird. 
Die die Ventilationsschicht durchstrOmende Luft erzeugt 
einen Temperatur- und Feuchtigkeitsgradienten. durch 
welchen der durch Transpiration entstehende Wasser- is 
dampf oder SchweiB von der Polsteroberflache abge- 
fuhrt und dadurch das MikroWima auf der 
Polsteroberflache deutlich verbessert wird. 
[0003] Bei einem ebenfalls bekannten Polster fur 
Fahrzeugsitze der eingangs genannten Art (DE 196 28 20 
698 C1) ist in dem Polster eine Mehrzahl von Miniatur- 
IQftern integriert. die Qber die Polsterflache verteilt 
angeordnet sind und Luft aus dem Bereich unterhalb 
des Fahrzeugsitzes in die z.B. aus einem Abstandsge- 
wirk bestehende Ventilationsschicht einblasen. Die Ven- 25 
tilationsluft strflmt bei unbesetztem Sitz durch die 
luftdurchlassige Polsteroberflache hindurch und kuhlt 
die z.B. beim Parken in der Sonne stark aufgeheizlen 
Polsteroberflache relativ schnell auf komfortable Tem- 
peraturen herab. Bei besetztem Sitz stromt die Luft im 30 
Polster parallel zur Polsteroberflache, ladt sich mit Tran- 
spirationsfeuchtigkeit auf und veriaBt das Polster erst 
am Polsterende. ggf. durch gesonderte, konstruktiv vor- 
gesehene EntlOftungslocher im Polster. 
[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei 35 
einem Polster der eingangs genannten Art eine inten- 
sive BelQftung der gesamten, dem SitzbenuUer ange- 
botenen Polsterflache sicherzustellen. und zwar auch 
bei for die BelQftung zur VerfQgung stehender 
beschrankter Lufterleistung. 40 
[0005] Die Aufgabe ist bei einem Polster der im Ober- 
begriff des Paterrtanspruchs 1 def inierten Gattung erf in- 
dungsgemaB durch die Merkmale im Kennzeichenteil 
des Patentanspruchs 1 gelOst. 

[0006] Das erfindungsgemSBe Polster fur Sitzteil *s 
und/oder RQckenlehne eines Fahrzeugsitzes hat den 
Vorteil, daB durch die unterschiedliche Dichte der von- 
einander beabstandeten Abstandsstege oder -faden in 
zueinander rechtwinkligen Polsterdimensionen, die von 
den Ventilatoren oder Luftern her Qber lokal begrenzte so 
Teilfiachen in die Ventilationsschicht einstrOmende Luft 
gleichmaBig in Querrichtung Qber die gesamte Polster- 
flache verteilt wird. bevor sie in Polsteriangsrichtung 
werterstromt Damit wird die Luft gleichmaBig Qber die 
Polsterflache verteilt und mit geringem Energiever- £5 
brauch eine optimale Sitzbeluftung erreicht. 
[0007] ZweckmaBige AusfOhrungsformen des 
erfindungsgemaSen Polsters mit vorteilhaften Weiterbil- 


dungen und Verbesserungen der Erfindung sind in den 
weiteren Patentanspruchen angegeben. 
[0008] GemaB einer bevorzugten AusfOhrungsform 
der Erfindung sind in der Ventilationsschicht lamellenar- 
tige LuftJeitelemente angeordnet, die zur Luftablenkung 
zur Oberschicht der Ventilationsschicht hin in Richtung 
Oberschicht leitschaufelartig schrag angestelH sind. 
Durch diese Struktur der Ventilationsschicht wird der sie 
durchstromenden Luft eine Bewegungskomponente in 
Richtung auf die Polsteroberflache verliehen, so daB bei 
nichtbesetztem Sitz die Luft vorzugsweise durch den 
die Polsteroberflache Qberspannenden, luftdurchiassi- 
gen Polsterbezug geblasen wird, was zu einer raschen 
AbkQhlung der z.B. durch Sonneneinstrahlung aufge- 
heizten Polsteroberflache fQhrt. 
[0009] Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung 
dargestellten AusfQhrungsbeispielen im folgenden 
naher beschrieben. Es zeigen jeweils in schematischer 
Darstellung: 

Fig. 1 eine Draufsicht eines Polsters fOr ein Sitzteil 
eines Kraftfahrzeugs, teilweise aufgeschnit- 
ten, 

Fig. 2 ausschnittweise einen Schnitt langs der Linie 
H-llinFig. 1, 

Fig. 3 ausschnittweise einen Schnitt langs der Linie 
Ill-Ill in Fig. 1. 

Fig. 4 ausschnittweise eine Draufsicht auf eine 
Ventilationsschicht des Polsters in Fig. 1 - 3. 

Fig. 5 eine gleiche Darstellung wie in Fig. 2 eines 
modifizierten Polsters. 

[0010] Das in Fig. 1 in Draufsicht und im Sitzspiegel- 
bereich geschnitten dargestellte Polster for ein Sitzteil 
eines Fahrzeugsitzes, das in gleicher Weise auch fur 
die RQckenlehne des Fahrzeugsitzes verwendet werden 
kann, umfaBt eine luftdurchflutbare Ventilationsschicht 
11 z.B. aus einem grobmaschigen Abstandsgewirk. 
eine luftundurchiassige Druckverteilungsschicht 12 aus 
Vlies oder Gummihaarmaterial hoher Dichte, einen die 
von der Druckverteilungsschicht 12 abgekehrte Polster- 
oberflache Qberspannenden, luftdurchiassigen Polster- 
bezug 13 aus Textilstoff oder perforiertem Leder oder 
KunstJeder und eine zwischen Ventilationsschicht 11 
und Polsterbezug 13 eingelegte BezugsfQIIung 14 aus 
Polsterwatte, Wollvlies oder einem offenporigem oder 
zumindest teilweise perforiertem Schaumstoff Oder aus 
einer Watte-Schaum-Kbmbination. An dem der ROcken- 
lehne zugekehrten hinteren Polsterbereich wird mittels 
zweier in Fig. 1 schematisch angedeuteter LQfter oder 
Ventilatoren 15 von unten her Luft in die Ventilations- 
schicht 11 eingebtasen, wozu die luftundurchiassige 
Druckverteilungsschicht 12 mit den AusWasoffnungen 
der Ventilatoren 15 kongruente Aussparungen aufweist. 
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lm Bereich der Lufteinleitung ist die von der Druckver- 
teilungsschicht 12 abgekehrte Oberseite der Ventilati- 
onsschicht 11 mit einer luftundurchlassigen 
Sperrschicht 16. z.B. einer Folie. abgedeckt. die dafOr 
sorgt, daB die Luft nicht direkt durch die Polsteroberf la- 5 
che hindurch entweichen kann. sondern zunachst in 
Richtung der Oberflachentangente gelenkt wird. 
[001 1 ] Wie in den Schnrttriarstellungen der Fig. 2 und 
3 zu sehen ist. besteht die Ventilationsschicht 1 1 aus 
einer luft- und wasserdurchlassigen Oberschicht 111. 10 
einer luft- und wasserdurchlassigen Unterschicht 112 
und aus einer Vielzahl von elastisch biegbaren und von- 
einander beabstandeten Abstandsstegen- Oder faden 
13, die die Oberschicht 111 und die Unterschicht 112 
auf Abstand halten und miteinander verbinden. Die in is 
Fig. 1 durch Punkte angedeuteten Abstandsstege Oder 
-faden 113 sind so angeordnet. daB ihre Dichte, d.h. 
ihre Anzahl pro Racheneinheit. in Polsterlangsrichtung 
groBer gewahlt ist als in Pdsterbreite. Dadurch verteitt 
sich die am hinteren Ende des Polsters einstrflmende so 
Luft Qber die gesamte Pdsterbreite. bevor sie auf breiter 
Front in Langsrichtung unter der Pdsteroberflache ent- 
langstromt. Die Luftstromung ist in Rg. 1 mit Pfeilen 10 
symbolisiert, und die LuftstrOmung in Langsrichtung 
des Polsters, also beim Sitzpolster langs der Sitztiefe ss 
und im Lehnenpolster langs der Lehnenhohe, ist in Fig. 
2 - 5 durch Pfeil 17 angedeutet. Die unterschiedliche 
Dichte der Abstandsstege Oder -faden 113 ist anhand 
des in Rg. 1 strichliniert eingezeichneten Quadrates 18 
ohneweiteres erkennbar. Die Luftdurchtrittsflache for so 
die in Langsrichtung des Polsters stromende Luft 
umfaBt im Quadrat zehn etwa senkrecht zur Zeichen- 
blattebene verlaufende Abstandsstege oder -faden 113, 
wahrend die gleich groBe Luftdurchtrittsflache for die in 
Richtung Pdsterbreite stromende Luft im Quadrat 18 35 
lediglich vier Abstandsstege oder -faden 113 aufweist. 
Der Stromungswiderstand der Ventilationsschicht 11 in- 
Langsricrrtung des Polsters ist daher grOBer als der 
Stromungwiderstand der Ventilationsschicht 1 1 in Rich- 
tung Sitzbreite. 40 
[001 2] Bei der als Abstandsgewirk ausgefuhrten Ven- 
tilationsschicht 1 1 kann, wie dies in Fig. 4 ausschnitt- 
weise dargestellt ist, die Oberschicht 111 und die 
Unterschicht 112 eine Wabenstruktur aufweisen. Jeder 
in Fig. 2 und 3 dargestellte Abstandssteg oder -faden 45 
113 setzt sich dann aus einem Bundel von Fasern 
zusammen. die in die Wabenstege von Oberschicht 1 1 1 
und Unterschicht 112 eingeknupft sind. Die Abstands- 
stege oder - faden 113 stehen dabei in SchuBrichtung 
dichter als in Kettenrichtung, so daB das Abstandsge- so 
wirk im Polster so ausgerichtet ist, daB seine SchuB- 
richtung in Langsrichtung des Pdsters veriauft. Die 
Durchstromungsrichtung des Abstandsgewirks vom 
hinteren, die LOfter 15 enthaltenden Polsterbereich zum 
vorderen Polsterrand ist in Rg. 4 wiederum mit Pfeil 1 7 ss 
kenntJich gemacrrt. Zur Unterscheidung von Ober- 
schicht 111 und Unterschicht 112 ist in Fig. 4 die ver- 
setzt angeordnete Unterschicht 112 strichliniert 


dargestellt. In gleicher Weise sind in Rg. 3 ausschlieB- 
lich zum Zwecke der Unterscheidung die in der vorde- 
ren Reihe 1 13a (Rg. 1) liegenden Abstandsstege oder - 
faden 113 ausgezogen und die in der benachbarten 
hinteren Stegrahe 113b (Rg. 1) liegenden Abstands- 
stege Oder -faden 113 strichliniert dargestellt. Auf die 
Darstellung der Abstandsstege oder -faden 113 ist in 
Fig. 4 der UbersichtJichkert halber verzichtet 
[0013] Zur Verbesserung der DurchlOftung der Pol- 
steroberflache bei unbesetztem Fahrzeugsitz zwecks 
schnellerer AbkQhlung der z.B. durch Sonneneinstrah- 
lung erhitzten Polsteroberflache, sind in der Ventilati- 
onsschicht 11 lamellenartige Luftleitelemente 19 
angeordnet. die zur LuftaJblenkung zur Polsteroberfla- 
che hin in Richtung Oberschicht 111 der Ventilations- 
schicht 1 1 lertschaufelartig schrag angestellt sind. Die 
Schraganstellung kann dabei sowohl in Richtung Pd- 
sterbreite als auch in Langsrichtung des Polsters oder 
in beiden Richtungen erfolgen. In dem AusfOhrungsbei- 
spiel der Rg. 2 sind die Luftleitelemente 19 unmittelbar 
an der Unterschicht 112 angeordnet. In dem AusfOh- 
rungsbeispiel der Rg. 5 sind die Luftleitelemente 19 
etwas unterhalb der Mitte der Abstandsstege oder - 
faden 113 angeordnet. Im AusfOhrungsbeispiel der Rg. 
5 sind die Abstandsstege Oder -faden 113 linear ausge- 
fOhrt und leicht schraggestellt, wahrend sie bei dem 
AusfOhrungsbeispiel der Rg. 2 leicht bogenfOrmig 
gekrOmmt sind. In beiden Fallen sind die Abstands- 
stege oder -faden 113 elastisch biegbar, so daB sie bei 
Belastung der Polsteroberflache leicht einfedern, doch 
sind sie nicht soweit durchbiegbar. daB sich Ober- 
schicht 1 1 1 und Unterschicht 1 12 abstandslos berQhren 
konnen. 

PaterrtansprOche 

1. Polster for Sitzteil und/oder ROckenlehne eines. 
Fahrzeugsitzes mit einer luftdurchflutbaren Ventila- 
tionsschicht die aus einer luft- und wasserdurch- 
lassigen Ober- und Unterschicht und aus diese auf 
Abstand haltende und miteinander verbindende, 
elastisch biegbare, voneinander beabstandete 
Abstandsstege Oder -faden besteht, und mit LOftern 
oder Ventilatoren zum Einblasen von Luft in die 
Ventilationsschicht, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB die Dichte der Abstandsstege Oder -faden 
(1 1 3) in Polsterlangsrichtung groBer gewahlt ist als 
in Polsterbreite. 

2. Polster nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Ventilationsschicht (16) aus einem 
Abstandsgewirk besteht, das in SchuBrichtung 
einer grdBere Dichte aufweist als in Kettrichtung. 
und daB das Abstandsgewirk im Polster so ausge- 
richtet ist. daB die SchuBrichtung in Sitztiefe des 
Stateils und/oder in Lehnenhohe der ROckerdehne 
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vertauft. 

3. Polster nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzelchnet, 

daB in der Ventilationsschicht (16) lamellenartige 5 
Luftleitelemerrte (19) angeordnet sind. die zur Luft- 
aWenkung zur Polsteroberflache hin in Richtung 
Oberschichf (111) leitschaufelartig schrag ange- 
stellt sind. 

10 

4. Polster nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzelchnet, 

daft die Luftleitlamellen (19) zwischen den 
Abstandsstegen oder -faden (113) angeordnet sind 
und ihre Anschragung in Pdsterbreite und/oder is 
Polsterlangsrichtung weist. 

5. Polster nach Anspruch 3 oder 4, 
dadurch gekennzelchnet, 

daB die LufUeitelemente (19) unmittelbar an der zo 
Unterschicht (112) angeordnet sind. 

6. Polster nach Anspruch 3 oder 4, 
dadurch gekennzelchnet, 

daB die LufUeitelemente ( 1 9) in oder unterhalb der 25 
Mitte der Abstandsstege oder -faden (113) ange- 
ordnet sind. 

7. Polster nach einem der AnsprOche 1 - 6, 

dadurch gekennzelchnet, 30 
daB die Lufteinleitung in die Ventilationsschicht (16) 
an der Unterschicht (112) vorgenommen ist und 
daB der dem Bereich der Lufteinleitung gegenuber- 
liegende Bereich der Oberschicht (112) rrdt einer 
luftundurchlassigen Sperrschicht (16) abgedeckt 35 
ist. 

8. Polster nach einem der AnsprOche 2 - 7. 
dadurch gekennzelchnet, 

daB Ober- und Unterschicht (111,112) jeweils *o 
Wabenstruktur aufweisen. 
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